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RECHTSANWALT UND PILOT

BESONDERE RECHTLICHE HURDEN

EIN LESER FRAGT

Die »dunkle Jahreszeit« kommt,
und wer nachts fliegen will, muss
eine ganze Reihe von Vorausset-
zungen, Vorschriften und Vorga-
ben einhalten. Auf was mussich
als Pilot daher achten, wennich
bei Nacht fliegen méchte?

72 www.fliegermagazin.de 1.2020

orab stellt sich die Frage, wann
denn »Nacht« ist. Mit den
»Standardised European Rules
of the Air«, kurz SERA geannt
und in der EU-Verordnung 923/2012 festge-
halten, wurde die friiher iibliche Regelung

V

‘»Sunset+30 Minuten bis Sunrise-30 Minu-

ten« abgeschafft. Nunmehr ist Nacht die
Zeit zwischen dem Ende der biirgerlichen
Abenddd@mmerung und dem Beginn der biir-
gerlichen Morgendédmmerung. Beides muss
man fiir den jeweiligen Ort in Tabellen oder
online nachschlagen - wie zuvor Sunset und
Sunrise. Manche Flugplitze nutzen aller-
dings fiir ihre Offnungszeiten immer noch
die 30-Minuten-Regel und verschenken da-
mit etwas »Tageszeit«.

Welche Ausstattung und welche Berech-
tigungen braucht man, um bei Nacht fliegen
zu diirfen? Notwendig ist ein zum Nachtflug
zugelassenes Flugzeug. Zur Klarung hilft ein
Blick ins Handbuch oder sonstige Flugzeug-
unterlagen. Luftsportgerétesind in Deutsch-
land grundsétzlich nicht fiir Nachtflug zuge-
lassen; bei LSA ist das musterabhangig.

Beziiglich Ausstattung ist die SERA-Ver-
ordnung und die EU-Verordnung 800/2013
zum nichtkommerziellen Betrieb von nicht-
komplexen Flugzeugen (NCO) relevant. Ge-
méR der Abschnitte SERA.3215 und NCO.
IDE.A.115 miissen Luftfahrzeuge nachts
uber ZusammenstoR-Warnleuchten, Posi-
tionslichter, eine Handlampe fiir jedes Be-
satzungsmitglied, beleuchtete Instrumente
sowie einen Landescheinwerfer verfiigen.
Laut NCO.IDE.A.120 ist auch eine Reihe an
Instrumenten und Zusatzausriistung vor-
geschrieben, etwa Wendeanzeiger, Kiinstli-
cher Horizont, Variometer, Kurskreisel und
eine Warn-Einrichtung, die Fehler in der Ver-
sorgung der Kreiselinstrumente anzeigt. Ge-
maB § 4 Absatz 5 Nr. 3 der Verordnung iiber
die Flugsicherungsausriistung der Luft-
fahrzeuge (FSAV) in Verbindung mit NCO.

Nachtflug In der Dunkelheit bietet die Fliegerei einzigartige Erlebnisse.
Der Gesetzgeber stellt aber besondere Anspriiche an Ausristung und Pilotenlizenzen

IDE.A.200 ist in Deutschland auch ein Trans-
ponder vorgeschrieben.

Die Anforderungen an die Berechtigung
des Piloten finden sich in der EU-Verordnung
1178/2011, dem Part FCL (Flight Crew Licen-
sing). Abschnitt FCL.810 besagt: Zum Er-
werb der Nachtflugberechtigung nach VFR
fiir PPL-, SPL-, TMG- oder LAPL-Piloten sind
funf Flugstunden bei Nacht erforderlich, da-
von mindestens drei mit einem Fluglehrer,
wobei mindestens eine Stunde ein Uber-
landflug von mehr als 50 Kilometer sein
muss, dazu flinf Alleinstarts und Alleinlan-
dungen bis zum vélligen Stillstand. Die Aus-
bildung muss in einer Flugschule (DTO oder
ATO) erfolgen. Die Berechtigung gilt unbe-
grenzt. Eine Priifung ist nicht erforderlich.
Wer eine LAPL hat, muss zusatzlich das Ba-
sic Instrument Training aus der PPL-Ausbil-
dung absolvieren. Um Passagiere mitneh-
men zu dirfen, wird neben den iiblichen
Tag-VFR-Anforderungen verlangt, dass in
den letzten 90 Tagen mindestens ein Start
und eine Landung bei Nacht erfolgten. Die-
se Voraussetzung entféllt fir Inhaber eines
Instrument Ratings.

Fiir Nachtfliige ist - wenn sie iiber den
Bereich des Flugplatzes hinausgehen sollen
- ein Flugplan erforderlich (SERA.4001). Ei-
ne Sprechfunkverbindung muss bestehen
(SERA.5005); es gelten erhohte Wettergren-
zen sowie Treibstoffreserven. Es gibt also et-
liche rechtliche Details zu beriicksichtigen,
die auf immerhin drei EU-Vorschriften ver-
teilt sind. @

Haben Sie juristische Fragen
zur Luftfahrt?

Wenn ja, dann schreiben Sie bitte an:
Redaktion fliegermagazin
Troplowitzstrake 5

22529 Hamburg, oder an
redaktion@fliegermagazin.de



